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EX1OE AKUMULATOR CENTRALEN A/S

Mynstersvej 6, Kebenhavn V
Tif. Central 8198 - 11348
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Funktionarer

Til Herrerne:
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Vinterfrakker
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Til Damerne:

Vinterulsters m/Sil-
kefoer.... 198,00
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foer, et Vazld af Far-
veri sl 288,00
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i Silkepopline
118,00

Kebesummen afdra-
ger De over 6 Maane-
der og betaler blot
forste Rate, naar De
modtager Tojet.
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Jernbanevogne af enhver Konstruktion

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA #/s

RANDERS

i

Diesel-elektriske

lokomotiver og motorvogne

Regnfrakker

Statsanstalten for Livsforsikring
Eneste statsgaranterede Livsforsikringsanstalt
Billige Premier » Kontant Bonus

Hovedkontor: Havnegade 23, Kebenhavn K

Vesterbros Ligkistemagasin

CheE: Christensen Begravelser og Ligbrznding
Enghavevej 31 besorges paa bedste

Telefon: Eva 1404 og billigste Maade
Son- og Helligdage privat: Hoerdumsgade 37, Telefon Eva 5193

Fallesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Njalsgade 15, Kebenhavn
Telefon 4015

Nerregade 7
Kebenhavn K

I. B. Schilder

De forenede Kulimportgorer
| KUL og KOKS

Holmens Kanal 5 . Kgbenhavn K
Telefon 211

Alt i elektriske Maaleinstrumenter

1918 B{Mf[ 1950

Vi udferer Reparationer HELWEG MIKKELSEN
og Andringer af alle Fabri- Oster Farimagsgade 28
kata hurtigt og omhyggeligt C. 998 (5 Ledn.) Kbhvn. @

Urmager ved Statsbanerne

L. Beyer Holgersen & Sen

(C. Weistrups Eftf.) Grundlast 1856
Colbjsrnsensgade 17, Kbhvn. V, TIf. Vester 2637

Hovedbanegaardens Restaurant
K@BENHAVN
anbefales de wrede Rejsende
Billige Priser Husk Marketenderiet Hurtig Betjening

Telefon 1232 ALrbodigst Viltoft

Nyd Kaffen i »LID O«
Kaffesalonen LIDO

Vesterbrogade 4 (ved Hovedbanegaarden)

G
SIGr

Hygiejniske Gummivarer

Katalog gratis

Amk. Gummivare Industri

Klingseyvej 6, Kbhvn.

Telefon Damso 3132 Vestergade 3 . Kebenhavn K

TIf. Byen 4195

sy
Solix :
c/:mulf Ff;;

Norrevolid

Nr. 68 mellem Ngrregade og Fiolstrzde
Byen 2006—-2007

Statsbanernes Brille-Leverandor
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Var det sabotage?

Tirsdag den 28. oktober stadfeestede Hgjesteret den ved Ostre
Landsret, den 13. oktober 1950, afsagte dom 1 sagen mellem vor
organisation og direktgr Erik Willumsen. En afgdgrelse vi i dag star
lige sa uforstaende overfor som for omtrent 2 ar siden.

Det var den 27. marts 1945 vi fik dette ugnskede mellemverende
med hr. Willumsen, hvis to sgnner brgd ind pa vort Ferie- og Re-
kreationshjem ved Kalundborg og udgvde, hvad vi ma betegne som
et ganske meningslost haerveerk. Med stokke knuste de ruder, spejle,
lamper m. m. samt tgmte ildslukningsapparaternes syre ud over gul-
vene. En vandalisme, som i hele sin uhygge rystede enhver, og som
da ogsa gav anledning til, at drengenes mor efter den fgrste besig-
tigelse bad sig fritaget for at deltage i den gennemgang, der blev
foretaget af handveerksmestrene, thi som fruen udtrykte sig: »jeg
kan ikke holde ud at se disse uhyggelige ddelaeggelser een gang tile.
Og saledes var alle, der den gang sa hjemmet, ilde bergrt, fordi den
pa alle mader gennemfgrte ensartede montering af hjemmets vee-
relser, som var resultatet af 20 ars iheerdigt arbejde og sparsomme-
lighed, hvortil hver enkelt lokomotivmand havde ydet et bidrag, sa
skammeligt var spoleret, og det endog pa en tid, hvor erstatning
ikke kunne fremskaffes. Selv i dag, syv ar efter, har vi ikke kunnect
rette skaden op.

Det var derfor sare naturligt, at fru Willumsen ud fra de almin-
delige principper om heederlighed og velansteendighed straks tilbgd
foreningen erstatning for de ddeleggelser, drengenc havde forvoldt,
ligesom det var rimeligt, at erstatningssummens stgrrelse fastsattes
efter de daveerende forhold med hensyntagen bl. a. til anskaffelses-
muligheder. Og saledes blev det da ogsa ved medvirken af sagkyn-
dige vurderingsmeend og juridisk bistand pa begge sider. Summen
fastsattes til 7000 kr., og alt var gensidig forstaelse, og man skiltes
i fuld enighed og under samme venskabelige forhold, som havde
hersket under hele den triste sags behandling mellem parterne.

Dette forhold mellem os og familien Willumsen forblev ufor-
andret i tiden fremover. Fgrst i 1948, tre ar efter, indtraf der en
endring heri fra hr. Willumsens side, idet han positivt gav udtryvk
for, at vi skulle tilbagebetale det af hans hustru erlagte erstatnings-
belob, fordi foreningen havde modtaget summen to gange. Dels
havde vi faet det af Willumsen, dels havde krigsforsikringen — efter
Willumsens opfattelse — udbetalt belgbet i forbindelse med erstat-
ningen for tyskernes beslaglaeggelse, der fandt sted den 9. april 1945.
En uhyrlig pastand. som da ogsa matte og kunne afvises, bl. a. med
erklering fra krigsforsikringen. Da denne fremgangsmade ikke var
holdbar, og en anmeldelse til kriminalpolitiet blev tilbagevist af
dette som ubegrundet. sogte hr. Willumsen belgbet udredet af krigs-
forsikringen. der dog ikke var villig hertil — 1 hvert fald ikke i
fgrste omgang — fordi man ikke ville anerkende haervaerket som
sabotage. Pa ct senere tidspunkt og efter lange forhandlinger, de to
parter imellem, blev det skete af krigsforsikringen henfdgrt under
sabotage. To skgnsmand, udpeget af krigsforsikringen, foretog her-
efter, efter aftale med foreningen, en besigtigelse af feriehjemmet
og kom til det resultat, at erstatningen belgb sig til 3.800 kr. Det
skal her bemarkes, at skénsmandene, hvad der ligger i sagens na-
tur, kun har vurderet ud fra, hvad en ny lampe, et nyt spejl osv.
ville kunne kobes for, men uden at tage hensyn til den ubodelige
skade, feriehjemmet ved denne fremgangsmade led og stadig lider,
fordi den samme vare ikke kunne fremskaffes i den kvalitet og det
udseende, der betingede et feriehjem, som det s& ud fgr haerverket
blev begéaet.

Men nu — altsa i 1950 — forela den officielle erkleering om. at
det, feriehjemmet havde varet udsat for, var sabotage, og krigsfor-
sikringen udbetalte 3.800 kr. til Willumsen. Vi forstar stadig ikke,
med hvilken motivering, det er henfgrt under dette begreb, der var
betegnelsen for de fornemste handlinger indenfor den danske fri-
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Norge.

Nyvye hastighedssignaler i Norge.

Pa Sorlandsbanen mellem Nelaug
og Kristiansand er der nu opsat en
ny type hastighedssignaler for kur-
ver, sidespor, stationer osv. Signaler-
ne er forelobig opsat pa prgve og er
udfort som trekantede gule skiver.
Bundfarven bestar af et lysreflekte-
rende stof som virker efter »katte-
oje«-princippet, det er mikroskopi-
ske glasperler, som ved hjelp af et
klaebestof er pasmurt et aluminiums-
underlag. Signalerne giver et stort.
men samlidig et behageligt refleks-
lys og er let synlig pa lang afstand.
de er udstyret med store sorte tal,
som angiver kgrehastigheden, et 7-
tal for 70 km, 8 for 80 osv. Signaler-
ne er hensigtsmassig placeret, hvor
de lettest kan ses, enten pa hdjre el-
ler venstre side af linjen. Signal for
nedsattelse af kgrehastigheden er
placeret 200 m foran en kurve og
det trekantede signal vender spidsen
nedad. Signal for ggning af hastig-
heden star ved kurvens afslutning
og vender spidsen opad, man kan
derfor pa lang afstand af det lysendec
signals stilling afgore, om farten
skal reduceres eller gges fra et be-
stemt punkt pa linjen. De nye sig-
naler har utvivlsomt store fordele
fremfor de nuveerende, der er place-
ret et stykke foran kurven og daek-
ker flere efterfglgende Kkurver og
omfatter i almindelighed laengere
korestreekninger, og desuden er tal-
lene dobbelt sa store som pa de
gamle kurvevisere. Lokomotivperso-
nalet ser derfor de nye signaler som
en betydelig forbedring for at lette
orienteringen pa linjen. De vil skabe
storre tryghed., mere jeevn kdrsel.
rigtigere bremsning og dermed bedre
behandling af materiel og skinner.
Vi ser gerne, at vi far denne signal-
{ype snarest muligt overalt i distrik-
tet. (Lokomotivmands Tidende).
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hedsbeveegelse. der pa det tidspunkt nseppe havde givet denne me-
ningslgse gerning sit bla stempel. Mon dog ikke mange vil give os
ret i, at knuste vinduer, manglende spejle, ituslaede lamper og lam-
petter m. m. ikke var nogen hindring for tyskernes overtagelse af
en bygning til deres hjemlgse og forsultne landsmend. Hvorimod det
var mere sandsynligt, at tyskerne slet ikke ville beslaglaegge ferie-
hjemmet, fordi dette alene er indrettet til sommerbeboelse, hvorfor
ingen af veerelserne kan opvarmes. Denne opfattelse var da ogsa
almindelig pa egnen og indenfor organisationen. Virkelige sabotgrer
og frihedskeempere — hvoraf der ogsa fandtes en del indenfor Rak-
lev kommune og Kalundborg by — afholdt sig utvivlsomt derfor
fra et angreb pa hjemmet for ikke at henlede beszttelsesmagtens
opmearksomhed pa »Klintebo«, hvor drengene boede med deres mor,
og som kan udnyttes hele aret rundt, fordi det opvarmes overalt ved
centralvarme. Lad derfor ga, at den slags drengestreger eventuelt
kunne opna sympati i besattelsesarenes fgrste dage. men pa det
tidspunkt, hvor feriehjemmet led overlast, var frihedskampen et
organiseret hele, og de, der virkeligt deltog deri, vidste. hvilke mid-
ler der skulle til for at forhindre fjenden i fremmarch, og det var
sa sandelig andre og mere fornuftbetonede midler end de, der an-
vendtes den 27. marts 1945 pa feriehjemmet. Med det kendskab den
danske lokomotivmand har til sabotage — og vi ma vel i al beske-
denhed, ud fra det antal sabotager, som fandt sted pa jernbanernes
omrade og som drejede sig om tusinder, have lov til at sige, at vi
horer til dem, som har nogen erfaring — finder vi det trist, at disse
drenge i dag kan smykke sig med sabotgrtitlen.

Da hr. Willumsen fgrst var kommet sa vidt, at han havde faet
udbetalt omtalte 3.800 kr.. anlagde han ved Landsretten sag mod
foreningen med krav om yderligere 3.200 kr. og fik heri medhold.
Belgbet blev naturligvis herefter omgaende udbetalt modparten. Da
det af dommens praemisser fremgik, at fru Willumsen ikke, som af
os antaget. havde betalt erstatningen, fordi hun énskede at gore en
af hendes sdnner forvoldt skade god igen, men fordi hun havde fglt
sig truet. fandt foreningen det ngdvendigt at forelaegge sagen for
Hgjesteret, der imidlertid stadfestede Landsrettens kendelse. Uan-
set om fru Willumsen frivilligt erkleerede sig villig til at erstatte
skaden. blev der under proceduren givet udtryk for, at savel DLF som
overretssagfgrer Jacobi burde have veret klar over, at nar det ikke
var muligt at komme i forbindelse med hr. Willumsen pa det tids-
punkt, herverket fandt sted. skyldtes det, at han var »gaet under
jorden«. Ogsa over for denne pastand star vi uforstdende. Hvis vi
overhovedet havde haft ureelle hensigter, kunne fru Willumsens
sparsomme omtale af sin mand af os veeret antaget at skyvldes mange
andre arsager. Ligesa uforstaende er det for os, at vi kan démmes
for. hvad fruen tre ar efter. kommer og siger, hun dengang troede,
nemlig, at vi ville anmelde hendes drenge til tyskerne. Ingen andre
mennesker i dette land ville fa en sadan opfattelse. Selv modpartens
sagfgrer udtalte under proceduren, at han naturligvis ikke troede.
Dansk Lokomotivmands Forening eller overretssagfgrer Jacobi ville
foretage et sadant skridt. og alligevel bliver fru Willumsens »jeg
troede« lagt til grund for domsafsigelsen.

Under hele denne sags behandling har overretssagfgrer Jacobi
staet alene som foreningens vidne. Vort andet vigtige vidne, davee-
rende sekreter Emil Kuhn, afgik desveerre ved dgden den 21. maj
1948. altsa fdr afgorelsen blev lagt i rettens haender. Fra foreningens
side kan der naturligvis ikke foretages yderligere 1 sagen. Hdjeste-
ret har talt. og vi ma tage kendelsen til efterretning, hvor uforstae-
lig den end er for os og vedblivende vil veere for alle danske loko-
motivmand.

Undrende har man ofte staet overfor faldne afgorelser i efter-
krigstidens opggr med beszttelsesarenes mange forhold, og efter-
handen, som vi fjerner os leengere og lengere vaek fra disse uhyg-
gelige dage, tvivler man mere og mere pa retferdighedens indfly-
delse i de enkelte tilfeelde.



Den forestidende revision af signalreglementet

Ved afdelingsingenior Wessel Hansen Signalvasenet

Efterhanden som stort set alt andet indenfor Danske Statsbaner tages op til revi-
sion for at gennemga en modernisering, fordi tiden og udviklingen er lgbet fra det,
er det naturligt, at ogsa signalreglementet kommer til behandling og bliver fgrt a jour
med tidens krav. Man har derfor indenfor Statsbanernes Signalvasen under samrad
med Maskinafdelingen gennem ca. fem ar arbejdet med dette problem og er nu sa
langt fremme med eendringsforslaget, at det nye reglement kan forventes sat i kraft
indenfor en overskuelig fremtid. Det var oprindelig hensigten, at det nye skulle have
haft gyldighed fra dette efterar, men forskellige forhold har bevirket en udszettelse
heraf. Under sagens behandling har foreningen veaeret repraesenteret pa en del af mg-
derne. Forinden overgang fra det gamle til det nye vil personalet naturligvis fa en
fvldestgorende instruktion i de eendringer, der er foretaget.

Herudover vil der i »Vingehjulet« fremkomme artikler, der omhandler dels be-
vaeggrundene til, at man onsker et nyt signalreglement, dels princippet i nyordningen.
For at sikre, at alle lokomotivmeand far lejlighed til at laese disse artikler, vil de —-

ogsa efter opfordring fra Generaldirektoratet — ligeledes blive bragt her i bladet.

I overensstemmelse hermed bringer vi

den fgrste artikel af afdelingsingenigr

Wessel Hansen, Signalvaesenet.

Vort nuverende signalsystem er pa mange
omrader hensigtsmaessigt, og det er f. eks. ikke
sjeldent, at udenlandske jernbanefolk udtaler
sig anerkendende over den made, hvorpa vi ved
indkdrselssignaler angiver »kgr« og »kdgr igen-
nemc«. Adskillige steder i udlandet er det nemlig
saledes, at eet grgnt lys er et »finere« signal
end to grgnne lys, og dette er dels ulogisk, dels
medfgrer det en komplikation af signalstrgm-
Igbene o. lign., idet man ngdvendigvis ma have
sikkerhed for, at overbreending af en lampe ikke
resulterer i et »finere« signal end det indstillede.

Pa den anden side indeholder vort nuveren-
de signalreglement bestemmelser, som er uhen-
sigtsmaessige for en hurtig og smidig afvikling
af toggangen, og som ikke har deres sidestykke
i udenlandske baners reglementer. Det geelder
f. eks. hovedreglen om, at et planmaessigt gen-
nemkdgrende tog skal standse foran et indkgr-
selssignal, der viser »kdre.

Udvidelsen af vort S-baneomrade har med-
fgrt, at visse straekninger har faet en efter vore
forhold meget steaerk trafik. Allerede nu er det
ene dobbeltspor mellem Kgbenhavn og Hellerup
udstyret med signaler, som muliggdr en tids-
afstand mellem to S-tog pa 3!/s minut, men den-
ne kapacitet er ikke tilstraeekkelig, nar der ind-
treeffer uorden i toggangen, idet det da varer
for leenge, inden normale tilstande pany er op-
rettet. Ved den kommende udvidelse af toggan-

gen pa& Holte-linien vil disse forhold naturligvis
forveerres.

Ogsa uden for S-banens omrade findes der
streekninger (f. eks. straekningerne Kghenhavn—
Roskilde og Nyborg—Fredericia), som er util-
straekkeligt udstyret med signaler, dersom der
under hgjtidstrafik o. lign. skal kunne tilrette-
leegges en hensigtsmeaessig kgrsel.

De omtalte forhold har medfgrt, at man i
slutningen af 1947 pabegyndte overvejelser med
hensyn til en sendring af signalreglementet, idet
man ansa det for uomgeengeligt ngdvendigt at
foretage en modernisering af dette reglement,
inden man pabegyndte anlasegsarbejder for au-
tomatiske linieblokanleeg i en stgrre stil, end det
hidtil har veeret almindeligt her i landet. I den-
ne og en fglgende artikel er det hensigten dels
at give en narmere begrundelse for de sendrin-
ger, der nu star for at skulle saettes i kraft, dels
at fremdrage de vigtigste af de nye regler.

Bortfald af fremskudte signaler pa visse
strekninger

Kgrsel med korte tidsafstande mellem to-
gene kraever, at afstanden mellem de enkelte
hovedsignaler skal veere forholdsvis lille. Alle-
rede nu er afstanden mellem hovedsignalerne
pa S-banen sadan, at man enkelte steder ikke
har kunnet opstille fremskudte signaler, uanset
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at sadanne signaler i henhold til geldende reg-
ler kreeves.

Fremskudte signaler opstilles i dag efter fgl-
gende hovedregler:

Ved straekningshastigheder fra og med
75 km/t til og med 100 km/t kraeves frem-
skudt signal opstillet 400 m foran indkgr-
selssignaler, mellembloksignaler og deek-
ningssignaler pa fri bane.

Ved strekningshastigheder over 100
km/t kraeves fremskudt signal opstillet 800
m foran indkgrselssignaler, mellemblok-
signaler og daekningssignaler pa fri bane.

En nedsettelse af de nuverende tidsafstande
mellem pa hinanden fglgende tog maéatte i hen-
hold til det foran neevnte forventes at medfgre,
at antallet af dispensationer for udeladelse af
fremskudt signal matte forgges veesentligt, for-
di et fremskudt signal naturligvis ikke kan an-
bringes foran et hovedsignal, det ikke tilhgrer.
I gvrigt burde der sikkert ogsa her i landet fast-
settes et mindsteméal for afstanden mellem et
hovedsignal og et derpa fglgende fremskudt sig-
nal, idet der kan opsta en faresituation, dersom
et tog mgder et hovedsignal pa »stop«, og der
i kort afstand bag hovedsignalet findes et frem-
skudt signal, som viser grgnt blinklys.

Statsbanernes administration har ved revi-
sionen af SIR g¢gnsket at bibeholde og hand-
hceeve det hidtil geldende grundprincip, hvor-
efter tog med hastigheder pa 75 km/t og derover
skal have avertering om et hovedsignals stilling
gennem »forsignalisering«. Denne signalisering
kan ske enten som hidtil ved anvendelse af
fremskudte signaler eller ved et hovedsignal.

Mellembloksignal skore:
Eet grgmnt, fast lys.
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der indrettes til at avertere det efterfglgende
hovedsignals stilling; altsd samme princip, som
i en arraekke har veret anvendt i Belvedere og
Kongsvang.

Reglerne vil herefter veere séledes:

Ved strekningshastigheder fra 75 km/t og
derover kreceves forsignalisering.

enten A:
ved fremskudte signaler, som opstilles foran
indkdrselssignaler, mellembloksignaler og
deekningssignaler pa fri bane efter samme
principper som hidtil,

eller B:
ved avertering gennem det forudgaende
hovedsignal; et sddant hovedsignal kan alt-
s& foruden »stop« vise:
»kdr«, hvilket betyder, at der er eet inter-
val frit, d. v. s. at der er frit til naeste ho-
vedsignal, men at dette ma paregnes at vise
»stope,
»kdr igemnemc«, hvilket betyder, at der er
mindst to intervaller fri, d. v. s. at der er
frit til neeste hovedsignal, og at dette viser
»kdre eller »kgr igennemc.

Gruppe B’s signalbegreber bliver vist pa
folgende made:

Ved strekningshastigheder til og med 90
km/t angives:

»kar« ved eet grgnt, fast lys og

»kor igennem« ved eet grgnt blinklys.
Afstanden mellem sadanne hovedsignaler
vil kunne variere mellem 300 og 1000 m.

Fo1

Mellembloksignal »kgr igenneme«:
To grognmne, faste lys lodret over hinanden.



Der opstilles afstandsmeerker (signal nr.
105) pa normal made efter de hidtil givne
forskrifter.

Ved streekningshastigheder over 90 km/t an-
gives:
»kgr« ved eet grgnt, fast lys og

»kgr igennem« ved to grgnne, faste lys lod-
ret eller skrat over hinanden. I seerlige til-
feelde dog ved eet grgnt blinklys skrat over
eet grgnt, fast lys.

Signalafstanden mellem hovedsignalerne
vil pa fri bane kunne variere mellem 1000
og 2000 m; pa stationsomrader mellem 600
og 2000 m. Afstandsmeerker opstilles pa nor-
mal made.

Nar man har anset det for gnskeligt at kunne
vise »kgr igennem« pa forskellig made alt efter
streekningshastigheden, skyldes det dkonomiske
hensyn, idet der pa S-baner med sma signal-
afstande bliver tale om et stort antal hovedsig-
naler, og i fremtidige S-banetunneller kun ved
vaesentlige merudgifter kan skaffes plads til og
synlighed for sa store signaler, som anvendelse
af to grgnne lys kreever.

De fuldstendige regler for farvers anven-
delse i hovedsignaler bliver:

Signalbegret Betydning

eet rgdt, fast lys ....... ... .. stop
eet rgdt, fast lys lodret over eet

brandgult, fast lys ........ stop
eet rgdt blinklys ............ stop og ryk frem
eet grgnt, fast lys ............ kor
eet grgnt, fast lys lodret eller

skrat over eet brandgult. fast

/R e g kor
eet grgnt blinklys . ...... ..... kgr 1gennemn
to grgnne, faste lys lodret eller

skrat over hinanden ...... kor igennem

eet grgnt blinklys skrat over cet

gront, fast lvs ... kor igennem

Som fglge af den udvidede anvendelse af ho-
vedsignaler, der giver oplysning om et efterfgl-
gende hovedsignals stilling, vil det — for i vi-
dest muligt omfang at skabe ensartede regler
pa samme streekning — blive tilstreebt at ind-
fgre disse signaler over en hel straekning. Pa
streekninger, hvor ordningen kun gennemfgres
delvis, bliver der anbragt et skilt »F« pa de ho-
vedsignaler, som efterfglges af et fremskudt
signal. Et sadant skilt betyder, at det signal, som

skiltet sidder pa, ikke giver avertering om naste
hovedsignals stilling, men at der fglger et frem-
skudt signal.

I denne forbindelse er det veerd at bemaerke
den omstendighed, at Statsbanerne pa et ret
tidligt tidspunkt gik ind for anvendelsen af dag-
lyssignaler, og at man nu har tilstraeekkelige er-
faringer med denne signaltype. Dette kommer
nu Statsbanerne til gode, idet man ngdig udfg-
rer moderne automatiske linieblokanleeg med
armsignaler, bl. a. fordi de bliver for dyre og
komplicerede samt giver anledning til ufor-
holdsmeaessig mange fejl.

Retningsviseres ®ndring til hastigheds-
visere

Verdien af de nuveerende retningsvisere er
blevet taget op til behandling, og der er blevet
foretaget en undersggelse af, i hvor stor ud-
streekning man i udlandet anvender retningsan-
givelse og hastighedsangivelse.

Til belysning af forholdene i udlandet kan
eksempelvis naevnes, at amerikanske signalsy-
stemer i forste raekke tager sigte pa at angive
kdrehastigheden, og at amerikanske signaler kan
angive fglgende hastigheder:

Fuld strekningshastighed: P& hovedbaner
160 km/t.

Begraenset hastighed: 72 km/t.

Middelstor hastighed: 48 km/t.

Lav hastighed: 24 km/t.

Indskrenket hastighed: under 24 km/t.

Det er klart, at et signalsystem, der giver
lokomotivigrerne sa vidtgdende oplysninger an-
gaende den tilladte kgrehastighed, er betydelig
bedre end vort nuverende signalsystem med
retningsvisere, hvor man kun ad indirekte vej
far kendskab til, hvilken hastighed en station
ma befares med. Pa stgrre knudestationer o. lign.
vil retningsvisere endda ofte slet ikke kunne
give oplysning hverken om sporbenyttelse eller
om hastighed. Det kan yderligere navnes, at i
Vesttyskland og Holland indfgres for tiden sig-
nalsystemer, der i nogen grad minder om ame-
rikansk praksis.

Ved SIR’s revision vil retningsviseren som
iglge af de omtalte grunde bortfalde, idet den
erstattes af en hastighedsviser, der angiver den
hastighed, som er tilladt ved et togs indkgrsel
eller gennemkgrsel pa en station. Der vil blive
fglgende signalbegreber i forbindelse med »kgre
eller »kdr igennem« fra et indkgrselssignal:
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Hastighedsviser,

som tilkendegiver:

»Hoj hastighed«

»Middelhastighed«

»Lav hastighed«

»Afkortet togvej«

»Hoj hastighed« tilkendegiver, at den i
henhold til tjenestekgreplanen, La eller
seerlig meddelelse tilladte hastighed ad
togvejen er 75 km/t eller deraver.

»Middelhastighed« tilkendegiver, at den
tilladte hastighed ad togvejen er 50 km/t.

»Lav hastighed« tilkendegiver, at den til-
ladte hastighed ad togvejen er 30 km/t.

»Afkortet togvej« tilkendegiver.

at den tilladte hastighed ad togvejen er
30 km/t,

at togvejen er vaesentlig kortere end sta-
tionens gvrige indkdrselstogveje, og

at sporet umiddelbart bag togvejens ende-
punkt kan veere besat, henholdsvis
sperret ved en sporstopper eller lig-
nende.

(En simpel huskeregel for de to midter-
ste signalbegreber: Den opadvendte pile-
spids angiver en stgrre hastighed end den
nedadvendte pilespids.)

P& stationerne Daugaard, Fredericia ranger-
banegard og Lyngbyv, hvor den i henhold til
tjenestekgreplanen tilladte indkdrselshastighed
ad visse togveje er lavere end 30 km/t, vil ha-
stighedsviseren veere slukket ved signalgivning
for indkgrsel til de pagaseldende spor. Den til-
ladte hastighed ad disse togveje vil blive angi-
vet pd et firkantet, hvidt skilt med sporbeteg-
nelse og hastighed i sort farve. Skiltet anbrin-
ges pa eller ved indkgrselssignalet og vil i mgr-
ke blive belyst under omhandlede signalgivning.

I gvrigt bemaerkes, at en slukket hastigheds-
viser ma passeres, men hastigheden ma da ikke
overstige 15 km/t. Bestemmelsen er altsa helt
forskellig fra den, der i dag geelder for en sluk-
ket retningsviser.

Men hensyn til det nye signal »afkortet tog-
vej« bemerkes, at man har villet give lokomo-
tivfdrerne et entydigt signal for de tilfeelde, hvor
der kdres ind til en togvej, som er veesentlig
kortere end andre togveje pd samme station. Sa-
ledes vil togvejen til spor 4 pd4 Tommerup sta-
tion for tog fra Odense blive signaliseret ved
»afkortet togvej«, og det samme vil blive tilfeel-
det ved indkgrsel fra Ordrup til spor O pa Klam-
penborg station.

Ved »afkortet togvej« vil man endvidere (li-
gesom i udlandet) have mulighed for at opna en
bedre udnyttelse af en raekke knudestationers
perronspor, og dette er allerede nu strengt pa-



krevet, fordi man har indfdrt hyppigere tog-
gang med korte tog og korte overgangstider. Sa-
ledes vil Langaa, Struer, Odense og Kgbenhavn
L fa »afkortede togveje«, det vil i denne forbin-
delse sige indkgdrsel til perronspor, hvor indkgdr-
selstilladelsen kun geelder til et sted omtrent ud
for midten af perronen. Sddanne togvejes ende-
punkt vil blive markeret ved et rgdt lys fra et
sakaldt perronudkgrselssignal, saledes som om-
talt nedenfor.

Ved overgangen til anvendelse af hastigheds-
visere vil man endvidere afhjeelpe et her i landet
leenge fglt savn. Det hender, at et signalanleg
pa en station er i uorden eller ikke ma benyttes,
og dette medfgrer med nugaeldende bestemmel-
ser, at togene skal tages ind ved telefonisk ind-
kdrselstilladelse eller indrangering. Begge meto-
der er tidsspildende og ikke seerlig betryggende
for lokomotivfgrerne, idet disse ikke har signal-
maessig sikkerhed for, at sporskifter, der skal be-
fares, har tungetilslutning og er fastholdt. I ud-
landet har man derfor i adskillige ar benyttet et
seerligt signal (engelsk »calling-on«; tysk »Er-
satzsignal«) til at meddele lokomotivfgreren, at
forsigtig indkgrsel er tilladt. Det tilsvarende
nye danske signal benaevnes:

»stop og ryk freme, og det vises fra indkgr-
selssignalet ved »stop« i forbindelse med et
lysende kryds fra hastighedsviseren.

I denne forbindelse bgr naevnes, at »stop os
ryk frem« ogsa vil kunne gives fra signaler
uden hastighedsviser, f. eks. fra mellemblok-
signaler og udkgrselssignaler pa automatiske

i

Signalet »stop og ryk frems vises fra
indkorselssignalet ved »step« i forbin-
delse med et lysende kryds fra
hastighedsviseren.

linieblokanleg, idet signalbegrebet her frem-
kommer ved, at det pagaldende signals rgde,
faste lys endres til rgdt blinklys, jfr. foran.

Perronudkerselssignaler

Pa stationer, hvor der foretages torholdsvis
megen rangering i togvejssporene, har det altid
veret et problem, hvorledes man skulle sikre
sig imod, at der blev rangeret ud i en indstillet
togvej. Ganske vist er det pa stdgrre stationer
ofte muligt i ret stor udstrekning at udfgre
dekning af togveje i forhold til rangerbevee-
gelser ved hjelp af sporskifter, men en sadan
dekning har det dels af pladshensyn, dels af
bekostningshensyn aldrig veeret muligt at gen-
nemfgre fuldstendigt. Fra distrikternes side er
der derfor gennem flere ar blevet fremsat gnske
om, at togveje. der ikke kunne dekkes ved hjzelp
af sporskifter, skulle deekkes ved hjeelp af signa-
ler, safremt rangerarbejdet pa pageldende sta-
tion var af et sadant omfang, at et forbud mod
rangering ud mod et ventet togs togvej ville be-
rede alvorlige vanskeligheder. Under hensyn til
disse @nsker og for at opna en bedre udnyttelse
af perronsporene pa visse stationer, jfr. foran,
har man indfgrt de sakaldte »perronudkgrselssig-
naler« (navnet er i og for sig ikke tilfredsstil-
lende, fordi det ikke helt angiver formalet med
signalet. men et bedre navn har man ikke kun-
net finde).

Perronudkdrselssignalet er en art kombination
af et stationsbloksignal for udkgrsel (bloksig-
nal inden for stationsomradet), et togvejssignal
for udkgrsel og et dveergsignal. Grundprincip-
pet ved det nye signal er, at det viser farvet lys,
nar det geelder for togbevaegelser, og hvidt lys,
nar det geelder for rangerbevagelser.

Da perronudkgdrselssignalerne som regel bli-
ver placeret pa steder, hvor deekningssignaler
hensigtsmaessigt kan opstilles, er signaltypen
indrettet med et antal ufarvede lys, der kan vise
samme signalbegreber, som nu benyttes ved
dveergsignaler. Perronudkgrselssignalet kan end-
videre benyttes i forbindelse med omtalte sig-
nalbegreb »afkortet togvej«, idet rgdt lys fra et
perronudkdrselssignal angiver den afkortede
togvejs endepunkt.

Et perronudkgrselssignal benyttes ogsa til at
angive, hvilken udkdrselstogvej der er stillet.
Signalet er i denne henseende for sa vidt mere
fuldkomment end et togvejssignal, idet grgnt,
fast lys angiver, at togvejen til udkgdrselssig-
nalet er indstillet, medens grgnt blinklys angi-
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ver, at togvejen ogsa geelder forbi udkgrselssig-
nalet, der viser »kdgr« eller »kgr igennem« (be-
meerk, at grgnt blinklys ligesom ved fremskudte
signaler og hovedsignaler, der pa streekninger
med tilladt hastighed til og med 90 km/t angi-
ver naeste hovedsignals stilling, betyder, at nee-
ste signal viser »kdr« eller »kgr igennemc.

Hovedsignaler med forgreningsangivelse

Allerede for flere ar siden blev det pa frem-
skudte signaler ngdvendigt at signalisere, hvor-
vidt det pa en station med forgrenede gennem-
kdrselstogveje var den mindst krumme eller
den mest krumme gennemkgrselstogvej, der var
indstillet. Man bibeholdt dengang indkgrselssig-

Indkorselssignal med forgreningsangivelse:
2 grgnne, faste lys skrdat over hinanden
(»k@r igennem« ad afvigende togvej).

nalerne uaendrede, idet man da ikke var overbe-
vist om det hensigtsmaessige i at benytte daglys-
signaler som hovedsignaler. Imidlertid er for-
holdene nu @ndret, og det er derfor naturligt,
at indkgrselssignalerne foran stationer med for-
grenede gennemkgdrselstogveje udformes i over-
ensstemmelse med princippet 1 de fremskudte
signaler.

Korsel »efter signalerne«

I indledningen er allerede omtalt den nugeel-
dende uhensigtsmaessige bestemmelse om, at et
gennemkgrende tog, der pa en station kun far
»kdr«, skal standse. Denne bestemmelse vil nu
bortfalde, og man forventer herved at opna
bedre afviklingsforhold for trafikken end hidtil.

Pa stationer med udkgrselssignaler, hvor
sporanlaeg m. v. egner sig derfor, vil man tillade.
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at der fra indkgrselssignalet vises »kdr« for gen-
nemkgrende tog. Pa disse stationer bliver derfor
den hidtidige gennem sikringsanlaeggene tilveje-
bragte spaerring mellem »kgr« fra udkgrselssig-
nalet og »kdr« fra indkdrselssignalet for gen-
nemkgdrselssporet ophaevet. Gennemkgrende tog
kan altsa fremtidigt tages ind pa sadanne sta-
tioner og der afvente, at udkgrselssignalet stil-
les. En sadan signalisering betegnes ved »grad-
vis gennemkgrsel«, og den vil ogsd kunne finde
anvendelse i de tilfeelde, hvor indkdrselssignalet
af en eller anden grund (f. eks. bekostningsmaes-
sige) ikke er forsynet med gennemkgrselsangi-
velse. D.v.s. at den s@&rordning, der f. eks. be-
nyttes i Hellerup for gennemkgrende godstog ti!
og fra Lersgen — jfr. TIB — bliver almindelig
anvendbar.

Nar den nugaldende bestemmelse om, at et
planmaessigt gennemkgrende tog skal betragte
et indkdrselssignal »kgr« som et stopsignal, ge-
nerelt bortfalder, skal lokomotivfgreren for et
planmeessigt gennemkgrende tog i intet tilfeelde
standse sit tog foran et indkgrselssignal, der vi-
ser »kgr«, medmindre det skgnnes, at der er gi-
vet forkert signal (f. eks. til en anden banelinie
end den, toget skal benytte). Stationspersonalet
far derfor alene ansvaret for, at der gives rigtigt
signal og kan ikke regne med, at en lokomotiv-
fgrer vil opdage, om der f. eks. er givet indkgr-
selssignal til et forkert spor, idet der set fra lo-
komotivigrerens standpunkt kan vere tale om
en tilsigtet eendring af sporbenyttelsen.

Afsluttende bemarkninger

Hensigten med SIR’s revision har, som det vil
forstas, i fgrste rsekke veret at tilvejebringe
tidssvarende signaliseringsmetoder, men tillige
har det veeret hensigten, at de mange seerordnin-
ger, der efterhdnden har vearet taget i brug, en-
ten skulle bortfalde eller optages som almen-
regler i SIR.

Som ved alt nyt vil der vel ogsd med de nye
SIR-bestemmelser opstd visse begyndervanske-
ligheder — maske vil der ogsd vere dem, der
mener, at det kunne veere gjort pa en bedre ma-
de. De, som har haft med udformningen af de
nye bestemmelser at ggre, mener imidlertid at
have taget alle rimelige hensyn og stoler fuldt
ud pa personalet »i marken«, nar bestemmel-
serne skal fgres ud i livet.

Usikkerhed skulle der ikke kunne opsta, nar
det blot erindres, at grundbestemmelserne for
signalfarvers anvendelse ikke er cendret.



Machinenfabrik Augsburg - Niirn-
bergy A G (MAN) har i ordre at
bygge 30 hurtigtegsvogne til Chiles
Statsbaner. De forste 6 vogne er klar
til levering, og afsendelsen af dem
sker pr. skib fra Hamburg’s havn.
hvorfra billedet er hentet.

Vognene er svejsede stalvogne oy
er bygget som een stor passageraf-
deling med 124 siddepladser og med
gennemgaende midtergang. Herver
adskiller de sig iser fra de nyere
stélvogne til DSB, som har genneni-
gdende sidegang. Et andet serpreg
ved dem er, at de ingen dore har pd
forperronerne. Der er kun der til
passagerafdelingen. Igvrigt er vey-
ten af den tomme vogn 30 t, leeng-
den og bredden ca. 22 m, henholds-
vis ca. 3 m. Til levering af 24 volts
jeevmstrom  til belysning er der en
generator. og desuden findes et nik-
kel-cadmium batteri pa 50 amp.

til Chile

Tyske personvogne

Den gensidige Uheldsforsikrings-

forening for DSB’s personale
(Fortsat.)

En forsikret anmeldte i december 1951 at have
veaeret ude for »et par fald forud for 1945«, og som
nu havde forarsaget, at han havde padraget sig en
broklidelse, idet han en dag i 1951 havde mattet
treede hardt i pedalerne. Pa dette grundlag matte
vi svare, at der ikke i det oplyste var grundlag for
erstatningskrav.

Forgvrigt er vi ved at komme temmelig langt
ud, hvad angar lumbago, hekseskud, hold i ryggen
og hvad nu de forskellige navne er. Vi har fra
DfU faet oplyst, at man dér yderst sjzldent
anerkender disse tilfeelde som hgrende under ulyk-
kesforsikringen, det er sagt til os, at det er en me-
get farlig vej, vi er inde pa. Vi har derfor taget os
for at se noget naermere pa de tilfzelde af lumbago,
der anmeldes. Uneaegtelig er der adskillige, der ikke
just kan siges at opfylde forsikringsbestemmelser-
nes ord om, at skader skal veere sket ved »en ydre
voldsom arsag, der pa fysisk, tilfeeldig og pludselig
made rammer den forsikrede ....«.

I flere tilfeelde har vi, nar der i henhold til an-
meldelsen ikke har foreligget sddanne omstaendig-
heder, svaret, at vi kan anerkende tilfeeldet, hvis
DfU ggr det.

Til slut nogle ord om forsikringsbestanden:

Dgd: 20.537.500 kr., det er + 991.000 kr.

Invaliditet: 33.156.000 kr., et 4 pa 1.585.000 kr.

Dagpenge: 4. dag: 14.940 kr., det er et -+ pa
759 kr.

22. dag: 1.623 kr., det er en stigning pa 6 kr.

I det hele taget hgrer til sjeeldenhederne, at der
tegnes forsikringer i B-klassen, det er kun med
ngd og nappe, vi kan holde tilgangen pa hdjde
med afgangen.

Som tidligere ar er en meget vaesentlig del af

tilgangen af nye medlemmer sket pa ganske fa til-
lidsmeends foranledning, og een enkelt tegner sig
for broderparten heraf. Vi har for at animere til
livligere virksomhed udarbejdet en vejledning, som
vi har tilsendt vore repraesentanter, og pa bordene
her ligger et eksemplar, som maske kunne tjene til,
at der ogsa péa arbejdspladserne andre steder i lan-
det blev gjort lidt mere for tilgang.

Vi har, som fdgr naevnt, 8142 medlemmer, hvoraf
de 540 er pensionister; der er saledes langt endnu,
inden vi far blot halvdelen af dem, der kan vere
medlemmer.

Med disse bemerkninger skal jeg pa styrelsens
vegne overlade beretning og regnskab til repree-
sentantskabets bedgmmelse og forhabentlig god-
kendelse.

Maskinarbejder P. Jgrgensen. Jeg er indforstaet
med, at man efter 5 ars forlgb tilintetggr en sag,
men det af forretningsfgreren navnte tilfaelde gi-
ver mig anledning til at forespgrge, om man trods
alt ikke bgr genoptage sagen, forholdet er nemlig
det, at den pagsldende er afskediget pa grund aft
tilskadekomst. Der ligger i sagen en udtalelse fra
Direktoratet for Ulykkesforsikring og fra finans-
ministeriet, hvilket efter min opfattelse betinger,
at ogsa vor forening yder erstatning.

Var enige i, at man burde spare de ret kostbare
brochurer, fordi personlig henvendelse har stdgrre
virkning og skaffer flere medlemmer. Mente, at
der burde ggres mere for at finde de rigtige folk
til at agitere for foreningen og henviste bl. a. til,
at »Vejlekassen« gennem de senere ar havde haft
held til at fa gode reprasentanter og dermed stor
tilknytning.

Carl Schmidt, Nyborg. Takkede for den meget
stilfulde jubileeumsfest i anledning af 50 ars dagen
for foreningens bestaen. Der var dog den malurt i
baegeret, at reprasentantskabets medlemmer selv
matte betale den forngdne tjenestefrihed. Var der-
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for taknemlig, fordi styrelsen nu fremsatte forslag
om godtggrelse. Anbefalede repraesentantskabet at
vedtage forslaget. Fandt, at det ville blive en dyr
foranstaltning, safremt foreningen optog kvinder
som medlemmer, thi der ma regnes med, at der
skal fgres en szrlig kontrol med deres sygedage 1
liched med, hvad sygekasserne foretager.

Maskinarbejder Aage Hansen, Nyborg. Glaedede
sig over, at kvindespgrgsmalet havde veret til be-
handling inden for styrelsen og mente, at denne
burde genoptage dette, thi det er seerligt de selv-
erhvervende kvinder, der trenger til en forsikring
af den karakter, vi kan yde dem.

Gjorde sluttelig opmarksom pa, at der havde
veaeret god fremgang i tegningen af nye medlem-
mer blandt personalet ved veerkstederne i Nyborg.

Forretningsfgreren replicerede, idet han udtalte:
Det er muligt, der for sagen i Aarhus foreligger en
afggrelse fra finansministeriet, men der foreligger
ikke noget om, at der er ydet invaliditetserstatning
fra Direktoratet for Ulykkesforsikring. Men igvrigt
har vi som navnt forlaengst tilintetgjort sagen, og
enhver ma vere enig med os i, at denne garanti
ma vi have for at kunne yde den pagesldende no-
gen erstatning.

Jeg forstar godt, at det er lettere at tilslutte sig
»Vejlekassen«. En ung mand kan altid henvise vor
forenings repreesentanter til de geeldende syge-
lgnsbestemmelser og pege pa, at der oppebares lgn
under sygdom. Derimod stiller det sig anderledes
med begravelsen, som han under alle forhold skal
have. Hertil kommer, at de fleste reprasentanter,
der tegner for uheldsforsikringsforeningen, ogsa
tegner livsforsikringer, og det synes at vaere bety-
deligt nemmere at interessere ungdommen for den
sidstneevnte art. Hvor beklageligt det end lyder,
kan vi inden for ledelsen merke, at de ulykker,
der rammer DSB’s tjenestemand, har indvirkning
pé indmeldelserne; med andre ord er ulykkerne et
godt agitationsmateriale, desveerre.

Jeg blev ikke rigtig klar over, om Aage Hansen
mente, vi skulle skelne mellem de selverhvervende
og andre kvinder, men jeg ma igvrigt erklere mig
enig med C. Schmidt. Hvis det alene drejede sig
om invaliditetserstatning, har jeg ikke sa store be-
teenkeligheder — men det er dagpengene, de inter-
esserede kvinder er ude efter.

Nar jeg ikke i min beretaning nsevnte Nyborg
veaerksteder eller i det hele taget denne by, skyldes
det, at denne er godt daekket med gode repraesen-
tanter.

I tilslutning til mine tidligere udtalelser om til-
gangen af nye medlemmer kan jeg oplyse, at vi
har foretaget en undersggelse af, hvor mange ny-
ansatte, der kommer til skade .I lgbet af et halvt
ar var ca. 80 pct. af skadesanmeldelserne fra folk,
der ikke havde vearet ansat i 2 ar. Et dystert bil-
lede, men til gengeaeld et bevis for ngdvendigheden
af, at ungdommen ggres interesseret i Uheldsfor-
sikringsforeningen.

Da vi ofte bliver bebrejdet, at vi ikke fortsat
vil udbetale dagpenge i en sag, der tidligere er af-
gjort med invaliditetserstatning, og hvor der ogsd
tidligere er udbetalt dagpenge, vil jeg gerne slut-
telig ggre reprasentantskabet opmeerksom pa, at
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det er i ngje overensstemmelse med D. f. U.s prak-
sis, og en afvigelse herfra vil kunne f& katastrofale
fglger for vor gkonomi; vi hdber, at mgdet kan er-
klere sig enig med styrelsen i, at der ikke bgr
endres ved denne fremgangsmade.

Maskinarbejder P. Jgrgensen. Var enig med for-
retningsfgreren i, at nar en sag var afgjort af Di-
rektoratet for Ulykkesforsikringen, ma vor for-
ening fglge denne afggrelse, og dermed er sagen
afsluttet. Mente dog, at der var nogen begrundelse
for at genoptage sagen fra Aarhus, fordi det uheld,
manden havde veret ude for, synes at veere ar-
sagen til afsked men pension.

Forretningsfgrer P. Madsen, D.JIF. Jeg forstar
styrelsen séledes, at nar Direktoratet for Ulykkes-
forsikring ikke vil anerkende invaliditetserstatning,
kan vor forening heller ikke, og breri er jeg enig
med styrelsen. Finansministeriets helbredsrad kan
godt afggre en sag med anden motivering end Di-
rektoratet for Ulykkesforsikring, men det kan ikke
betinge en eendring af foreningens hidtidige prak-
sis.

Forretningsfgrer J. K. F. Jensen. Det er et prin-
cipspgrgsmal. Skal vi genoptage en sag, vi ikke har
papirer pa? Fra styrelsens side ma vi advare mod
en sadan fremgangsmade.

Beretning, regnskab og styrelsens forslag om
dieeter til repraesentantskabet pa foreningens jubi-
leumsdag godkendtes enstemmigt.

ad punkt 3. Fglgende valgtes:

Styrelsen:

Forretningsfgrer: J. K. F. Jensen.
Sekreter: thv. godseksp. C. A. Gustavsen.
3. medlem: maskinarbejder Hj. Jensen.
Kasserer: Billetkasserer P. From Hansen.
Udenfor styrelsen valgtes:

Stedfortrceder for styrelsens medlemmer:
Lokomotivfgrer E. Greve Petersen.
Formand for representantskabet:
Overtrafikassistent M. S. Lyngesen.
Ncestformand for representantskabet:
Rangerform. Meldgaard Kristensen.
Revisor:

fhv. sekreter C. F. W. Poulsen.
Revisorsuppleant:

stationsforstander F. Remfeldt.
Skadeudvalg:

fhv. banearbejder N. Chr. Madsen.
Togfgrer N. J. Olsen.

Suppleant for begge:

Lokomotivfgrer S. Suneson.

Formand for voldgiftsretten:

Overkirurg dr. Hans Wulff.

Medlemmer af voldgiftsretten:

fhv. trafikinspektgr Johs. Okkels.
Foretningsfgrer P. Madsen.

Suppleanter:

Trafikkontrolgr Carl Andersen (for Okkels).
Banebetjent N. A. Jensen (for P. Madsen).

ad punkt 4. Efter forslag fra styrelsen fastsat-
tes lgnningerne uforandret.

ad punkt 5. Ingen begeerede ordet.

Mgdet sluttede kl. 18,30.



Besag pa C. W. Obel’s tobaksfabrik
i Aalborg

Som et supplement til de, forhabentlig mange.
oplvsningsarbejder, der nu er igangsat rundt om i
afdelingerne, vil landsoplvsningsudvalget 1 den
kommende vinter arrangere besgg pa forskellige
virksomheder, der enten har tilknvtning til vor
daglige tjeneste, eller hvis arbejdsmade eller det
feerdige produkt ma skgnnes at have vor saerlige
interesse.

Besggene vil. sa vidt der er mulighed derfor.
blive arrangeret pa saddanne steder, at man. nar
vinteren er omme, vil kunne sige, at samtlige afde-
linger har haft mulighed for at kunne deltage.

Det fgrste besgg af navnte art er berammet til
torsdag den 20. november d. a. k1. 13.00 pr. og vil
omfatte en rundgang pa C. W. Obel’s tobaksfabri-
ker i Aalborg, hvor der vil blive lejlighed til at se.
hvorledes en moderne tobaksfabrik arbejder.

Man har fra fabrikens side fra fgrste faerd stil-
let sig meget velvillig overfor et besgg af lokomo-
tivmaendene, ligesom man har udtalt. at man endda
meget gerne ser vore hustruer som deltagere ogsa.

Deltagerne vil blive opdelt i hold af en passende
stogrrelse. saledes at der sikres alle det stérst mu-
lige udbytte. Skulle der tegne sig sa@ mange delta-
gere, at disse hold bliver for store, er der truffet
aftale om, at deltagere fra Aalborg vil kunne bese
fabriken om formiddagen. Meddelelse herom vil i
betimelig tid blive tilsendt afdelingerne i Aalborg.

Igvrigt henvises til de til samtlige afdelinger
udsendte opslag og tegningslister. hvori narmere
oplvsninger er anfgrt.

Vel mgdt 1 Aalborg den 20. november.

P. L. V.
J. V. B. Christiansen.

Indsamlingen til den syge kollega

Siden vor sidste meddelelse har vi gennem Ros-
kilde lokomotivfgrerafdeling modtaget 5 Kkr., fra
Kgge underafdeling og fra Korsgr lokomotivfgrer-
afdeling er der ligeledes modtaget 5 kr. Det sam-
lede beléb. der er udbetalt lokomotivfgreren, er
herefter 7.413 Kkr.

Det forste lokale samarbejdsudvalg

Indenfor Danske Statsbaner er det fgrste lokale
samarbejdsudvalg nu oprettet. Ved Aarhus ma-
skindepot er der med tilslutning fra hoved- og
centraludvalget oprettet et udvalg bestaende af fgl-
gende medlemmer: Lokomotivfgrer C. A. O. Lgnn-
quist, Dansk Lokomotivmands Forening, remisear-
bejder Alb. Berthelsen, Dansk Jernbane Forbund,
og handvarker Otto Christensen, Fallesorganisa-
tionen DSB. Sidstnaevnte er tillige repraesentant
for de ved depotet beskaeftigede, som tilhgrer en
organisation, der er tilsluttet De samvirkende Fag-
forbund.

Tak.

Hjertelig tak for udvist deltagelse ved min keerc
mands dod og begravelse.

Anna Nielsen,
Snekkersten.

Opmarksomhed frabedes.

Al opmarksomhed pa min 25 ars jubilaeumsdag den
24. november 1952 frabedes venligst.
H. N. K. Leth,
Lokf. mdt.,, Aarhus.

Al opmarksomhed pa min 25 &rs jubileeumsdag den
24, november 1952 frabedes venligst.
J. P. K. Nielsen,
Lokf. mdt., Aarhus.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum

frabedes. Boesen-Larsen.

lokomotividrer Gb.

Ande- og fleskespil.

De kobenhavnske afdelinger afholder stort ande- og
fleeskespil tirsdag den 11. november kl. 19 i Ngrrebros
Selskabslokaler, Griffenfeldsgade 7. Der spilles 13 spil,
forste spil er gratis for alle, 10 gennemgaende spil for
kun 3,50 kr., samt 2 ekstra spil a 1,00 kr. Store gevin-
ster; alle er velkomne.

TS

4

Forflyttelse efter ansggning pr. 9-10-1952.
Lokomotivfyrbgder:
J. V. T. Jensen, Svendborg, til Odense S.

Tildelt hverv som depotforstander cfter ansogning iflg.
opslag pr. 1-11-1952.
Lokomotivforer K. Jensen, Tinglev, i Tinglev.

Forfremmelser pr. 1-11-1952.

Lokomotivfyrbedere til lokomotivforere:
. Lund, Struer, i Esbjerg.
. J. Mortensen, Aarhus, i Padborg.
. Jensen (Holm), Kalundborg, i Nykgbing F.
. P. Junker, Fredericia, i Padborg.

E. Tandrup, Kebenhavn Gb, i Kebenhavn Gb.
W. Sondergaard, Randers, i Esbjerg.
. S. Rogild, Randers, i Tinglev.

Z2<90nz2wp e

Forflyttelser efter ansegning pr. 1-11-1952.
Lokomotivfererne:
E. O. Nielsen, Brande, til Aarhus.
H. Dalgaard, Padborg, til Aarhus.
H. E. Larsen. Nykgbing F., til Korsgr.
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Lokomotivfyrboderne:
A. Schmidt (Fenstra), Aarhus, til Svendborg.
P. Nielsen (Jeppe), Kobenhavn Gb, til Randers.
Th. H. Nielsen, Kobenhavn Gb, til Aarhus.

Dodsfald blandt pensionister.
Pens. lokomotivforer J. M. Nielsen, Norrevanget 23.
Snekkersten, dod d. 26. september 1952.
Pens. lokomotivfgrer P. E. Nielsen. Blichersvej 18.
Brande, dod i oktober 1952.
Pens. lokomotivforer S. P. C. Molbech-Petersen, Sjael-
landsgade 80. Fredericia. dod oktober 1952.

NYE ADRESSEER

Til underretning meddeles herved, at eventuelle
henvendelser til landsoplysningsudvalget midlertidigt
bedes rettet til lokomotivforer J. V. B. Christiansen,
Skibhusvej 137, Odense.

Lokomotivfyrboder-afdeling:
Korser: Formandens adresse rettes til: Lindeallé 35 st.
th.

NMEDILEMSELISTER

Optaget som ekstraordineert medlem pr. 1-10-1952.
Pens. lokomotivforer Anders Jensen, Hans Brogesgade
49. 3.. Aarhus.

Frimarkesamlere!
Meld jer ind i vor egen forening
Frimeerkeklubben D. S. B.
Mode 2 gange mdl. med auktion, bytte m. m.
Neermere oplysning hos:
John E. Larsen. Vesterbrogade 64 A. 1., Kobenhavn V.

»Skandinavian-EKspressen«

Forfatteren til bogen »Skandinavien-Ekspres-
sen« (muntre jernbanehistorier) beder os bringe i
erindring, at den er udkommet og eventuelle ko-
bere bedes afgive bestilling snarest, hvis de gnsker
sig den. Samtidig bedes de, der har bestilt den,
venligst have lidt talmodighed. hvis den ikke til-
sendes omgaende. Bestilling kan afgives til Chr.
Hougaard. Eriksholmsvej 15. Vanldse, og indbeta-
ling kan ske pa giro 80786.

Lokomotivma®ndenes Enkekasse

Regnskabseversigt for 1951—1952

Den 1. august 1951 var medlemsantallet 186 og 31. juli 1952 172. Afgaede ved doden er pens. lokf. P. B.
Clausen. Kh., pens. lokf. V. E. O. Hoffmann. Kh., pens. lokf. J. A. Jakobsen, Ro., pens. lokm. A. E. Jensen.
Kh., pens. lokf. J. K. Jensen, Kh., lokf. V. A. A. Jeppesen, Gb., lokf. H. E. J. Laugesen, Hgl., pens. lokf. H. P.
Lytver, Str., pens. lokf. H. K. L. E. Strubberg, Kh.. udmeldt er pens. lokf. F. C. Dossing, Kh., pens. lokf. C.
C. J. Jorgensen, Ng., lokf. H. Nielsen, Ar., lokf. E. J. H. Olsen, Ro., lokf. N. C. F. J. Pedersen, Ar.

Ved arets begyndelse ydedes understottelse til 120 enker, ved arets slutning til 122 enker.

Enkekassens rentebacrende formue udgjorde d. 1.
151.875,95.

Indteegt: Kr. O.

Kassebeholdning pr. 1. august 1951 8 585.76
Kontingent .. :vswwiseamiass 3.193,50
Renter .. g R b 5.469.66
Udtrukne obligationer ,..........,. 4.200.00
21.448.92

Aktiver: Kr. 0O.

Ostifternes Kreditforenings obligationer.

kursverdi kr. 108.080,00 ........... 141.600.00
Stabiliseringslanet, kursveerdi kr. 2.325,00 5.000,00
Indestar i Bikuben og giro . .. 10.275.95

156.875.95

august 1951 kroner 157.385,76; d. 31. juli 1952 kroner

Udgift: Kr. O.
Understottelser .... 8.801,25
Provision for afdrag . 168,40

Tryksager og gebyr — giro .........

] 75,79

Seertryk af regnskabet med stemmesedler ., 49,50
Indkebt obligation ... . .:Icoeys: s Spwdes 1.578,03
Kontorhold abel SR B Y 500.00
Kassebeholdning pr. 31. juli 1952 10.275,95
21.448,92

Passiver: Kr. 0.

Enkekassens formue .......... 156.875,95
156.875,95

N. J. Themsen. kasserer.

Regnskabet revideret og fundet
kassebeholdning til stede.

rigtigt i

overensstemmelse med de fremlagte bilag. Obligationer og

Kobenhavn, den 2. august 1952.

J. M. Sorensen,
revisor.

Axel Hansen.
revisor.

Resultatet af valget er folgende. Der er indgaet 21 stemmesedler: C. Christoffersen, 20. N. J. Themsen 21.
C. V. Christensen, 5. J. Junge, 5. V. A. J. Olsen, 21. H. E. Kruse, 21. A. H. P. Hansen, 21.

C. V. Christensen.
Aabjergvej 25.

J. Junge.
Vester Fealledvej 43,
tlf. Eva 1253.
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N. J. Themsen,
Saebyholmsvej 39.
tlIf. Damso 3109.

C. Christoffersen,
Sonder Boulevard 131, 4.,
tlf. Vester 7147.



Forlang

KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Engelsk Beklzdnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Besog ,,KUI’hO Eeﬂe i

Nyborg Strand . Tl 112

jiggé;( Nyborg Tapet- og Farvelager
Forskon

\
i C. Ostergaard Jensen
|

MAi Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietorreri A/s
Telefon 15 og 23

NORREGADES KIOSK Boger
Nerregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261 Bodtcher - ] ensen SPapir
Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Z musik

H. KONGGAARD

Murermester

Entreprenor

Kronprinsensgade 10 . Teiefon Nyborg 27

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelsen- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI

OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH

Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WICHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d’Hrr. Lokomotivmand

HJ. MARTENS EFT.

vl Peter Christensen

Guldsmed Ngrregade 6,
& Graver Nyborg, TIf. 369

Ostervembs
VINSTUE

anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

WERNER HANSEN

Urmager og Guldsmed
Mellemgade 15

Nyborg
Telefon 530

Forlang!

Carisminde

ol og vand

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester
Besorger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Radio-Magasinet

Ostfyns storste Grammofon-
Pladelager

Norregade 13 . Telf. 1060

Nyborg Jernstoberi
Telf. 76 — 231

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550
*
Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur
Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksleje
derfor billigste Priser

DE FORENEDE
AUTOMOBIL-
FABRIKER *%

RICHARD LEHN

1. KI. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Nyborg

N. Urha" Sﬂrense" Telf. 111 2 L.

Altid 1ste Kl. Varer




Chr. Christensen

Thorvald Torntoft

Sten- og ~ AARHUS
Billedhugger Etbl. Frederiks Alle 116 TIf. 2551
Isenkram.

Frederiksgade 26, Aarhus
Telefon 720

Kokkenudstyr, Glas,
Porcel=zn og Fiskegrejer

Alle Radio-Nyheder paa et Sted:

BREGERS /2.

Frederiks Alle 45, Aarhus, TIf. 6537

Stort
Jensen & Nielsen Pt
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 monumenter

Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK
Aarhus Kebenhavn

Aktieselskabet

Aarhus Discontobank

TIf. 188~1117-1118 Kontor: Seondergade 9

Frederiksbjerg Installations Co.
Frederiksalle 99 TIf. Aarhus 6813-6814-6815
Lys x Kraft X Radio-Anleg X Lamper % Lysekroner

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 1033-10015  TIf. 6250 (3 Linier) TIf. 8166

Indskudskapital ca. 38 Mill. Reserver ca. 4,8 Mill.

Telefon
Aarhus 3720

S. Bendtsen & Co.s Eftf.

Skraederforretning
Ryesgade 27, Aarhus

Leverander

til DSB

L SOV W o

Blomster [

‘paggfg?r"i;ﬁer; Brdr. Jensen
Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

»
-~

., overalt
i Danmark {
e YT

- w

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprevede Bessetninger

RADIO-THYGESEN

Raadhuspladsen 1 . Aarhus . Telefon 1010 - 1040

Forende Specialforretning i
RADIO - GRAMMOFONER - PLADER

Sig det med Blomster

P. B. VAHL
Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

Paa faa Timer
overalt i Verden

Leverander
til Danske
Statsbaner

A/S YREFFO« Struer

Kedelrensningsvadsken » REFF O«
Telefon 145

DANSK FANE-INDUSTRI.

leverer alt i Forenings Faner og

Bannere. Alle Tilbehgrsdele.

SILKEBORG Indhent Tilbud.

Mette Andersen
Vestergade 26, Silkeborg

Vort Speciale er kunstige Taender,
der ser ud som naturlige
Prov den lette Plasticgane
H. Menster . Tandtekniker
Telf. 94 . Stationsvej 5 . Brande

Mobler fra
E. Borgaard
TIf. Brande 62

ERIKSEN & CHRISTENSEN

AKTIESELSKAB

ESBJERG

FREDERIKSBERG BOGTRYKKER!
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